ProcC vyrabi MATTEI rotacCni

lameloveé kompresory ?

~MPRESCR

Tato otazka je kladena velice Casto , protoze vétSina
ostatnich vyrobcl nabizi pouze Sroubové a pistové
kompresory.

Obecné vychazeji rizné druhy vyroby stlateného
vzduchu z  rGznych technickych, energetickych a
estetickych skuteCnosti jejich vzniku, coZz znamena, ze
dnesni pfevaha Sroubovych kompresort neni vysledkem
obecné lepsi koncepce oproti jinym druhtim stlacovani,
ale je vysledkem historického vyvoje.

Predkladané technické srovnani se omezuje na Sroubové
arotacni kompresory.

Jak pracuje rotac¢ni kompresor ?

Rotaéni kompresory jsou jednostupfiové pracujici
vicekomorové kompresory.

V kruhovém valci, jednotce statoru, rotuje excentricky
ulozeny rotor s podélnymi drazkami.

V téchto drazkach se pohybuji ocelové lamely , které se
pfi rotaci vznikajici odstfedivou silou vysunuji ke sténé
statoru a tak vznikaji jednotlivé komory (obr. 1).

Obrazek 1

Odstredivou silou pri otaceni rotoru se lamely vysunuji
proti sténé statoru a uzaviraji jednotlivé komory.

Ke stlaCovani dochazi v téchto objemové rozdilnych
komorach.

Pfes saci filtr a saci regulator vstupuje vzduch do komor.
Otacenim se komory pohybuji smérem nahoru, vzduch v
komorach je uzavien a pomoci zmenSovani objemu
kontinualné stlaCovan (obr. 2).

Zona stlacovani

Zona sani

Obrazek 2

V oblasti nejbliz§i vzdalenosti mezi rotorem a vnitfni
stranou statoru se zacina zvétSovat objem komor
(faze sani) a na protéjsi strané dosahne objem
maximalni hodnoty. 'V zoéné stlacovani dochazi
zmen$ovanim objemu ke stlacovani nasatého
vzduchu.

K vystupu stlaeného vzduchu dochazi na horni strané
statoru, kde je objem komory nejmensi a stlaCeni nejvétsi.



Jak pracuje Sroubovy kompresor ?

Sroubové kompresory jsou dvourotorové stroje, pracujici
na principu vytlacovani.

Na obou rotorech ( hlavnim a vedlej$im) je vyrobeno vice
Sroubovych drah, které jsou vedeny okolo rotoru a
pfesné do sebe pfi otaceni rotorl zapadaiji.

Jsou ulozeny s minimalnimi mezerami a tolerancemi ve
dvou valcich (obr. 3).

strana sani
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strana stlacovani

Obrazek 3

Rotory jsou fixovany pomoci valeckovych lozisek a
vedlejsi rotor pohani zpravidla profil hlavniho rotoru. Je
vSak mozny i synchronizovany pohon pomoci ozubenych
kol.

PFi otaceni rotor(i prochazi drahy jejich profild pfes otvor
sani a k jeho uzavfeni dojde v maximalni velikosti saciho
objemu. K vystupu stlaeného vzduchu dochazi na
opacné strané.
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Objemova ucinnost

Objemova ucinnost kompresoru je dana pomérem
skute€né stlaceného vzduchu k teoreticky vypo&tenému
objemu vzduchu.

Objemova ucinnost je ve skutecnosti zavisla na ztratach
uvnitf kompresoru (interni uniky stlaceného vzduchu).

Vzhledem k témto ztratam je tato uc€innost vzdy mensi nez
100%.

Cim jsou mensi vnitfni Gniky stlaéeného vzduchu,
tim vyssSi je objemova ucinnost a nizsi specificky
prikon elektromotoru na m3 stlaceného vzduchu.



Ztraty vlivem  netésnosti na vnitini

strané statoru

Lamely rotacniho kompresoru jsou odstfedivou silou,
vznikajici otac¢enim rotoru, vysunovany ven a klouzou
témeér bezdotykové na olejovém filmu po sténé statoru.
Lamely garantuji vzdy uplné zatésnéni jednotlivych
komor proti internim unikdm , napf. mezi jednotlivymi
komorami.

V tomto hraje olej velmi vyznamnou roli, neni tedy pouZit
jen k mazani a odvodu tepla. Olej podtéka pod

Obrazek 4

Béhem faze stlacovani je do prostoru komor vstiikovan
olej pro zajisteni chlazeni, mazani lamel a utésnéni

komor.
Jak vznikajicim olejovym filmem, tak i rotaci

vznikajicimi olejovymi vybéZky jsou komory bezpecné
tésnény proti ztratam.

zaoblenymi lamelami a té&sni tak vzajemné jednotlivé
komory (obr.4).

~MPRESZCR

Tak dochazi k dokonalému oddéleni saci strany od strany

Bhlasi vystupu

" oblast sani

Obrazek 5

Jedna fada lamel je pIné dostacujici k oddéleni tlakové
a saci strany.

stlaCovani v misté vystupu stlaceného vzduchu, k Eemuz

postaci pouze jednafadalamel (obr.5).
Vyborné zatésnéni jednotlivych komor pomoci

vstfikovaného oleje umoznuje vyrobu rotaéniho
kompresoru v béznych tolerancich modernimi CNC



V pfipadé Sroubového kompresoru zavisi interni uniky
vzduchu na pfesnosti vyroby Sroubového paru (tolerance
v oblasti setin milimetru) a na vznikajicich axialnich silach.
Vzhledem k jinému konstrukénimu principu nemuze olej
rovnomerné zatésnovat jednotlivé prostory stlaCovani v
porovnani s rotacnim kompresorem (obr. 6).

Obrazek 6

Viyroba Sroubl a statoru vyZaduje u Sroubového
kompresoru  vyjimecné vysokou vyrobni presnost
(vyrobni tolerance nélikok setin milimetru), jinak dojde k
otlacovani Sroubl a vzniku internich ztrat.

~MPRESCR

Ztraty netésnostmi na €elnistrané

U Sroubového kompresoru vytvari stlaeny vzduch
vzhledem ke Sroubové geometrii béhem provozu axialni
tlak Sroubového paru proti €elu na strané sani (obr. 7).

mezera na strané sani

mezera na vytlainé strané
Obrazek 7

Axialni sily, vznikajici u Sroubového kompresoru,
vytvareji tlak Sroubového paru na ¢elo na strané sani. To
vede ke zmenS$eni $térbiny na strané sani a ke zvétseni
Stérbiny na strané vytlaku, tedy v kritickém misté.
Uginnost stlacovani je zde piné zévisla na uloZeni a

presnostivyroby.
Axialni tlak je zachycovan specialnimi tlakovymi loZisky.

Ztraty kompresoru jsou dany i stupném opotiebeni
valeckovych loZisek na strané sani.




U rotaéniho kompresoru nedochazi ke vzniku
axialnich sil a tedy ani k z toho vyplyvajicim vnitinim
ztratam!

Ztratovému proudéni mezi rotorem, lamelami a Cely je
zamezeno pfidavnym vstfikovanim oleje od Cel. Lamely
klouZou i zde po olejovém filmu, ktery usazuje rotor a
komory vzajemné ze strany tésni (obr. 8).

Obrazek 8

U rotacniho kompresoru nedochazi ke vzniku axialnich
sil. Celni strany rotoru netfou nikdy o éela statoru. Pres
otvory v cCelech statoru je tlakem vstfikovan olej do
meziprostoru, ktery tak vystredi rotor. Tento olejovy
film zaroven zabrani vzniku netésnosti.

WA SCOMm
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Ztrata na vystupu stlaceného vzduchu u
sroubového kompresoru

Objemova ucinnost je vyrazné ovlivnéna feSenim
problému ztraty na vystupu stla¢eného vzduchu.

Ztratovy otvor Sroubového kompresoru se vytvafi na
fezné hrané statoru z prasecikd hran Sroubu. V tomto
misté jsou pfimo propojeny dva chody rotor( (obr. 9). Tak
pfechazi stlaeny vzduch do oblasti nizSiho tlaku a
shiZuje se objemova ucinnost.

Obrazek 9

U Sroubového kompresoru existuje jeden kriticky bod,
kde jiz nelze zatésriovat: tam, kde se setkaji vyrezy
statoru a profily rotord, vznika ztrata. Zde mdize
stlaceny vzduch proudit zpét do oblasti niZSiho tlaku a
pouze vyS$§imi otaCkami Sroubd Ize tim vznikajici ztraty
eliminovat.




Vsichni vyrobci Sroubovych kompresorQ se trvale snazi
pomoci zmeény profilu rotorll ( asymetrické profily) a
pomoci vyssich otacek tyto ztraty minimalizovat.

Proto potfebuje vétSina Sroubovych kompresor(
prevodovku (obr. 10) nebo pfevod klinovym femenem.

Vznikajici ztrata je vSak urCena geometrii Sroubového
prvku a uplné odstranéni tohoto problému neni mozné.

Navic ma zvySeni otacek Sroubového prvku za nasledek
vy88i opotiebeni, snizeni Zzivotnosti a snizovani
objemové ucinnosti kompresoru zmenSenim saciho
vykonu.

Kompresory MATTEI se vyznacuji objemovou
u€innosti vyssi nez 90%. Tato vyjimeéné vysoka
ucinnost je rozhodujici vyhodou proti Sroubovym
kompresoriim.

~MPRES_CR

Hospodarnost
vzduchu

vyroby stlacéeného

Skute€nym kritériem  pro zhodnoceni hospodarnosti
kompresorl je specificky pFikon. Specificky pfikon
udava, kolik energie je tfeba pro stlaceni jednoho m3
vzduchu z atmosférického tlaku na potifebny pretlak a je
méfen v kW/m3. SniZzovanim specifického pfikonu se
shizuji i provozni naklady.

Proto neni pfekvapenim, ze se o snizovani specifického
pfikonu snazi vSichni vyrobci kompresor(.

Dulezité faktory pro ovlivnéni specifického pfikonu

jsou:

@interni ztratové proudéni vzduchu, éimz je snizena
ucinnost stlacovani,

@optimalni termodynamické vlastnosti stlatovaciho
procesu,

@®mechanické vykonové ztraty pristlaéovani.
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Obrazek 10

vétsinou tfeba pouzit néktery z prevodu.

Abychom zamezili u Sroubového kompresoru ztratam na vystupu, musime zvyS$it otacky Sroubut. Pro vy3§i otacky je




Chlazenivzduchu v pribéhu stlacovani

Spotfeba energie pfi vyrobé stlateného vzduchu je
uréena mimo jiné kvalitou chlazeni ve stlacovani.

PFi stlacovani urc€itého mnozstvi vzduchu se zéroven s
tlakem zvySuje i teplota stlaeného vzduchu, coz opét
vede ke zvySenitlaku jedna se zde o kruhovy proces.
Teoreticky nejlepsi ucinnosti je dosazeno, je-li béhem
stlaCovani teplota udrzena konstantni a zmenseni
objemu vede pfimo odpovidajicimu zvySeni tlaku.

K chlazeni vzduchu v prubéhu stlaGovani dochazi
zpravidla pomoci vstfikovanim oleje do prostoru
komprese.

U kompresord MATTEI dojde ke vstfiknuti oleje pres
specialni otvory ve sténé statoru v momenté, kdy je
teplota pravé predstaceného vzduchu v pfedchozi (jiz
oddélené ) komore vys$Si, nez teplota vstfikovaného
oleje.

U Sroubovych kompresort pracuje chlazeni vzduchu
béhem procesu stlatovani podobné. Neexistuje
principialni rozdil vzhledem k rotaénim kompresorim.
Pro skute¢né porovnani kompresorll je vSak tfeba
vychazet pouze z realné dosazenych vysledkl. Proto
plati:

v v avw s

stlacovani.

WA LCOMm
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Mechanické vykonové ztraty

Sroubové kompresory musi diky principu konstrukce
pracovat ve vysokych otackach ( zpravidla 3.000 az
9.000 1/min), aby se snizily ztraty na vystupu.

Zde dochazi ve srovnani s rotaénim kompresorem,
ktery je napojen pfimo na motor a pracuje s 1450
otackami/min, k dal§im vykonovym ztratam:

a/ S vyssimi otaCkami Sroubl se zvySuje ztrata tfenim
a potieba chlazeni.

b/ Aby bylo dosazeno tak vysokych otacek, je tfeba
pouzit pfevodovku nebo pfevod femenem, ¢imz vznika
ztrata, spotfebovavajiciaz 5% vykonu motoru.

Spojka mezi motorem a rotaénim kompresorem
nemazadné energetické ztraty.

Pfimé spojeni motoru a kompresoru pfispiva u
kompresoru MATTEI k niz§imu specifickému pfikonu
obr. 11).

Obrazek 11

U rota¢nich kompresort MATTEI jsou motor a kompresor spojeny pfimo pres elastickou spojku. Kompresor se nemusi
tocit rychleji neZ motor, objemova ucinnost zde neni zavisla na otackach.




Srovnani hospodarnostiv praxi

Vyrobci kompresorl se v praxi v katalozich omezuji pouze
na udaj instalovaného jmenovitého vykonu
elektromotoru.

Tato hodnota je ale pro uréeni hospodarnosti kompresoru
nedostacujici, protoze elektromotory mohou byt za
soudasného sniZeni Zivotnosti pfetéZzovany a umoznuji
zvy$eni piikonu ( servisni faktor).

Dalsi veli¢inou hodnou zfetele je vykonovy faktor motoru,
ktery dava informaci o tom, jaky skute¢ny vykon je k
dispozici na hfideli motoru.

Na motor pfipojeny ventilator, saci filtr, jemny odlucovac
oleje, zpétny ventil, dochlazova¢ vzduchu a odvadéc¢
kondenzatu spotfebovavaji energii ( az 5% pfikonu
celého systému).

Zakaznik by si mél pfi srovnavani hospodarnosti zjistit,
zda se udavany vykon kompresoru ( vykonnost, tlak,
jmenovity pfikon/pfikon na hfideli) vztahuje napf. pouze
na stladovaci prvek bez saciho filtru, nebo zda udaje plati
pro celé zafizeni.

Rota¢ni kompresory MATTEI maji primérny specificky
pfikon (ve vztahu k pfikonu na hfideli) na 1 m3 vzduchu
stlateného vzduchu na 7 bar od 6,3 do 6,4 kW a jsou do
ného zahrnuty ztraty vSech komponentld kompresoru
v€etné odvadéce kondenzatu.

Dodate¢né Ize k tomuto tématu podotknout, Ze norma
ISO 1217 dovoluje 5% zmény vystupniho vykonu a
zmény pfikonuaz 6% oproti udavanym hodnotam.

Udani téchto toleranci je dllezité, protoZe jinak pfi
maximalnim pretizeni motoru (az 15%), Ize teoreticky
dojit k fantastickym hodnotam specifického pfikonu.

Realisticka hodnota specifického pfikonu se muize od
vypoctu dle katalogovych dat lisit az 0 20%.

Oproti Sroubovym kompresoriim jsou rotacni
kompresory MATTEI vykonové stabilni, t.j neexistuji
zadné vykonové rozdily mezi kompresory v jedné
typové radé, ani zmény vykonosti se starim
kompresoru.

~MPRESCR

Lamely kompresoru jsou odstfedivou silou stale tlaCeny
na sténu statoru a zaru€uji spole¢né s olejem stale plné
utésnéni jednotlivych komor. Eventualné vzniklé axialni
sily  zachyti bezproblémové olej, vstfikovany do cel
statoru, ktery rotorihned vyrovna.

Kompresory MATTEI - spolehlivost a
hospodarnost v trvalém provozu

Kompresory MATTEI se vyznacuji vysokou spolehlivosti a
hospodarnosti pfi vysoké Zivotnosti.

Tyto vlastnosti jsou dany:

@nizkym mechanickym zatiZzenim,

@®vyjime&né jednoduchou konstrukci nizkymi
servisniminaklady,

@dlouholetymi zkudenostmi firmy MATTEI s vyrobou
rotacnich kompresora,

@ vybornymi vykonovymi parametry.



Dlouhodobé mechanické zatizeni

U rotacnich kompresord MATTEI  nedochazi ani po
letech intenzivniho pouZzivani k poklesu vykonnosti.
Lamely klouZou diky nizkym otackam témér bezdotykové
po olejovém filmu po sténach statoru.

Praxe ukazuje, Ze lamely pracuji bez zjevného
opotiebenii po50.000 provoznich hodinach .

Pokud by po dlouhé dobé pouzivani doSlo k opotiebeni
lamel, neni tim nijak snizena t&€snost, protoze lamely se
mohou stale volné pohybovat v drazkach rotoru a tim
zajistittésnost komor (obr. 12).

~MPRES_CR

U Sroubovych kompresord je vétSinou vedlejsi Sroub
pohanén Sroubem hlavnim, &imzZ vznika tlak na drazky
Sroubu. Tento tlak na velmi malé plochy muze byt tak
vysoky, Ze narusi olejovy film a mazani selzZe.

V tomto pFipadé je opotfebeni nevyhnutelné (obr. 13).

Obrazek 12

Lamely se pohybuji bezodporové v drazkach rotoru a
Jjsou tak ve stalém kontaktu s vnitfni sténou rotoru.
Samy se prizplsobi ( dle opotfebeni) a extrémné
pfesna vyroba neni nutna. ZarucCuji perfektni utésnéni
Jednotlivych komoripo desetitisicich provoznich hodin.

Obrazek 13

Prenos sily z hlavniho na vedlejsi Sroub (k vytvoreni
rotace) je realizovan pouze na malych plochach. Zde
dochazi k velkému tlaku, ktery muze poskodit olejovy
film a nasledné mit za nasledek vy$Si opotrebeni.




U rota¢niho kompresoru nedochazi ke vzniku zadnych

axialnich sil a tedy k Z2Zadnym ztratam v tfeni
mezi rotorem a Celem statoru, k ¢emz dochazi pfi

opotfebenilozisek Sroubl Sroubového kompresoru.

Mechanické tlakové zatiZzeni nebo ztraty tfenim stykem
rotoru s Celem statoru jsou u kompresorl MATTEI
vylouceny (obr. 14).

Obrazek 14

Diky zaoblenym koncum lamel klouzZou tyto lamely
témér bezdotykové na olejovém filmu, ¢imz nedochazi
témér k Zadnému opotfebeni.

~MPRESCR

Rotor se v zadném misté ani po dlouhé dobé provozu
nedotyka statoru.

Nejmensi vzdalenosti od stény statoru dosahuje rotor v
misté, kde je kompresni tlak nejvyssi, a tento tlak vytvari
radialni silu, kterd ma snahu oddalovat rotor od statoru
(obr.15).

Obrazek 15

Tlak ve statoru zajiStuje, Ze se stator a rotor nemohou
dotknout.
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U Sroubového kompresoru maji radialni sily jiz pfi malém
opotiebeni loZisek za nasledek tfeni Sroubového paru se
sténami rotoru, protoZe Sroubovy prvek je vyroben s
nejpfesnéjSi toleranci, aby bylo dosazeno co nejvyssi
pocatecni u€innosti (obr. 16).

Obrazek 16

Jiz pfi minimalnim opotfebeniloZisek dochazi ke treni
rotrt o sténu statoru vlivem radialniho tlaku.

WA LCOm
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Jednoduchost konstrukce

U rotaénich kompresord MATTEI je rotor ulozen v
prfesnych pouzdrech z bilého kovu. Toto ulozeni se
ukazalo jako nejméné hlu¢né a s podstatné vySsi
zivotnosti, nez u valeCkovych lozisek.

ValeCkova loziska jsou konstrukéné nutna pouze tehdy,
kdyz se musi rotor ve statoru otacet s absolutni axialni
presnosti, coz je pFipad Sroubovych kompresort. Pokud u
nich dojde ke kontaktu Sroubu se sténou statoru, dochazi
k vyraznému opotfebeni, eventualné i k zadfeni (obr. 17).

Obrazek 17

Pokud dojde u Sroubového kompresoru ke treni Sroubl
se sténou statoru, dochazi k vyraznému opotiebeni,
eventualné i k zadreni.
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U rotaéniho kompresoru je primér rotoru podstatné
mensi nez vnitfni prmér statoru. Eventualni tolerance v
uloZeni nevede prakticky k Zadnému poskozeni, protoze
lamely se pfizpUsobuji statoru a nemohou se zablokovat
(obr. 18).

Obrazek 18

U rotacnich kompresort se lamely prizptsobuji
povrchu statoru a nemize dojit k zablokovani vlivem
tolerance v uloZeni rotoru.

K mazani uloZeni dochazi automaticky tlakem ve vnitfni
komofe ( mazani diferenénim tlakem): ¢&im vySSi je
diferencnitlak, tim lep&i je mazani.

Olejova pumpa je nadbyte¢na, protoze zde neni riziko
selhani mazani.
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U Sroubovych kompresorl vyzaduje mechanické

zpracovani Sroubl specialni a zpravidla velmi drahé
obrabéci stroje, oba rotory tvofi vétSinou nedilny par.

Pro vyrobu rotaénich kompresorl jsou potiebné
standartni obrabéci stroje, které dosahuji béznych
toleranci.  V8echny komponenty jsou samostatné
vyménitelné.

Udrzbaaservis

Velkym nakladovym faktorem u generalnich oprav je-
vedle vymén tésnéni, vzduchového aolejovéhofiltru,
jemného odlu¢ovace, O krouzkti a pod.-vyména lamel
avlozekrotoru (bézné po 8-10 letech).

U Sroubovych kompresorl je po nékolika malo letech
bézné tfeba vyménit Sroubovy par spole¢né s lozisky a
prevody.

Demontaz a montaz na rotacnim kompresoru Ize provést
v kratkém Case za pouziti standartniho naradi na misté.

Vétsina vétSich komponentl je vyrobena z hliniku, coz
uleh&uje servisni prace.

Nakonec se nabizi i moznost rozlozit kompresor do
jednotlivych stavebnich skupin (rotor-stator, jemny
odlucovac, chladi¢, atd.), coz umoznuje jednoduchou
detekci poruchy a vyménu celych skupin v misté
instalace.



~MPRES_CR

ProcC prave rotacni kompresor MATTEI ?

Vyspéla konstrukce

MATTEI - to znamena c¢tyCicetiletou tradici ve vyrobé
rotacnich kompresorl, to znamena Cctyficet let
optimalizace  vykonu a konstrukce jednotlivych
komponentu.

Rota¢ni kompresory MATTEI obsahuji kompresni prvek,
olejovou komoru, jemny odlu€ovac oleje, saci filtr, saci
regulaci, zpétny ventil, atd., to v3e spojené do jedné
kompaktni jednotky.

Na tuto jednotku je pfimo napojen elektromotor a chladi¢
oleje/ vzduchu.

Rotaéni kompresory MATTEI jsou pfipraveny
okamzité k pouziti, staci pripojit pfivod elektro a
kompresor napojit na tlakovou sit’.

Pfitom je kvalita celého =zafizeni urCena Kkvalitou
jednotlivych komponent(:

@rotor, stator a lamely jsou vyrobeny ze specidlnich
materiall, coz zarucuje vysokou Zivotnost,

@lamely jsou na strané statoru zaoblené a klouZou na
olejovém filmu,

@olejovy filtr ( vyménny suchy filtr), vioZky jemného
odluCovace, kombinovany chladi¢ olej /vzduch z
hliniku a tésnici materialy VITON/MYLAR zajistuji
bezproblémovou vyrobu stlaeného vzduchu.

Kompresor Fady ERC

,___ai
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Rotaéni kompresory MATTEI -
technicka data, ktera presvédci

Objemova ucinnost

Objemova ucinnost jako vztah mezi realné vyrobenym
stlaCenym vzduchem a teoretickou hodnotou neni
rozhodujici pro ekonomické zhodnoceni kompresoru. Ale
dobra az velmi dobra objemova ucinnost je vybornym
predpokladem pro nizky specificky pfikon kompresoru.

Rotaéni kompresory MATTEI maji objemovou
ucinnost vyssi nez 90% pii stlacovanina 7 bar.

ww!. < ECOM
sMPRES<sR
Specificky pfikon

Rota¢ni kompresory MATTElI maji v seriovém
provedeni specificky pfikon 6,3- 6,4 kW/m3 pfi
stlaéenina7 bar.

Specificky pfikon se snizina 6,15- 6,25 kW/m3, kdyz jak
to vyrobci radi délaji, neni do celkové energetickée bilance
zahrnut ventilator.

U konstrukénich prednosti kompresord MATTEI stoji za
zminku tlakova ztrata mezi stlatovacim prvkem a
vystupem do tlakové sité , t.j. za jemnym odlu¢ovacem
oleje, chladi¢em, odvadéfem kondenzatu a vedenim .
Tato ztrata €ini pouze 0,3 - 0,4 bary a specificky pfikon se
vzhledem k této ztraté zvysi pouze o cca. 3 %(obr.19).
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1. tlak v siti za separdtorem kondenzétu
2. flak na vystupu z odlu¢ovace oleje

Obrazek 19

U rotacénich kompresort MATTEI je tlakovy pokles stlaceného vzduchu na cesté k rozvoddm stl. vzduchu
minimalni. To ma za nasledek nepodstatny rozdil ve specifickém prikonu.

©O

bar(p)
bar(a)

9 10
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Chlazeni oleje a dochlazovani vzduchu

Vykonné chlazeni oleje je pfedpokladem pro
hospodarnost, provozni bezpe€nost a vysokou Zivotnost
kompresoru.

PFfi optimalni viskozité oleje a dobrych
schopnostech zaru€uje nizka teplota oleje

mazacich

krouzkt

@lepsi tésnéni celého systému a tim zabranéni
netésnostem

@zpomaleni starnuti oleje
@prodlouzeni tdrzbovych intervall

@v3eobecné prodlouZeni Zivotnosti celého kompresoru.

Rotaéni kompresory MATTEI jsou vybaveny velkoryse
dimenzovanymi hlinikovymi chladi€¢i a zaruduji
bezporuchovy provoz pfi okolnich teplotach az do 50°C.
Pfibezporuchovém provozu nestoupne teplota oleje nad
110°C.

K maximalnimu omezeni tvorby kondenzatu v olejové
komofe a k zajisténi optimalni viskozity oleje pracuje
chlazeni oleje s termostaticky regulovanym ventilem.

V pfipadé nizkych provoznich teplot uzavie tento ventil
cestu pfes chladi¢ oleje, coZ vede ke zvySeni teploty oleje.
K tomu dochazi zpravidla po startu kompresoru nebo pfi
nizkeé okolni teploté.

Vystupni teplota stlaeného vzduchu je ihned za separaci
oleje niz8i nez 44°C nad teplotou v sani, t.j pfi okolni
teploté 20°C je teplota stla¢eného vzduchu max. 64°C.

U standartnich modeltd s dochlazovaéem vzduchu
vychazi z kompresoru stlaCeny vzduch o teploté jen 4-6°C
vy$si, nez je okolni teplota.

V8echny standartni modely jsou seriové vybaveny
odvadécem kondenzatu.

AR ECOM
~MPRES_CR

Separace oleje

Rotaéni kompresory MATTEI maji extrémné nizkou
spotiebu oleje a zarucuji nizkym obsahem oleje ve
stlaéeném vzduchu jistou, efektivni a hospodarnou
vyrobu stlaéeného vzduchu.

Diky tfem stupndm filtrace dochazi k vysoce ucinné
separacioleje:

Ze stlatené smési vzduch/olej je pomoci labyrintové
cesty mezi statorem a komorou statoru odloucen olej z
98%.

Predcistény vzduch vstupuje do separatoru, kde dochazi
ve druhém stupni pomoci sniZeni rychlosti proudéni a
zmény sméru k dalSi mechanické separaci.

Finalni stupen, sestavajici ze specialnich filtraCnich

elementd snizuje obsah zbytkového oleje na
maximalné 1-3 mg/m3.
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Rizeni kompresoru pomaha setfit energii

Rizeni kompresort MATTEI dovoluje nasazeni v trvalém
kontinualnim provozu nebo v automatickém provozu s
odleh&enim a chodem naprazdno (obr.20).

V automatickém rezZimu voli trojstupfiové fizeni pravé
nejhospodarnéjsi provoz:

al proporcionalni regulace sani

Kontinualnim otvirdnim a zaviranim saciho ventilu
dodava kompresor pouze to mnozstvi vzduchu. které je
pravé potfebné. To snizuje spotfebu energie, protoze
kompresor stale nezapina a nevypina, ale pracuje
kontinualné pfi konstantnim tlaku.

~MPRES_CR

b/ chod naprazdno

Kdyz je dosazeno max. tlaku v siti, uzavfe se saciventil a
poklesne vnitfni tlak v kompresoru za dale béziciho
motoru. Kompresor pracuje v odleheném stavu a
spotfeba energie je nizSi nez 25% maximalniho pfikonu.
Pokud v prlbéhu chodu naprazdno dojde ke spotfebé
vzduchu, zaCne kompresor znovu dodavat stlaCeny
vzduch.

¢/ vypnuti motoru v médu stand-by
K vypnuti dojde, pokud po uréeny &as nedoSlo ke

spotfebé vzduchu. Motor vypne a kompresor zlstava
pfipraven k dalSimu startu.

Spotieba energie %
vztazend k maximdlnimu pitkonu
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Spotieba vzduchu %
vztazend k maximdlini spotfebé
Obrazek 20

Volbou nejhospodarnéjsiho provozu kompresoru dochazi k vyraznému tuspornému efektu.
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